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GRUPO CASTROSUA: MISION, VISION
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Fabricacion eficiente de '
autobuses y autocares
aportando soluciones
Innovadoras que contribuyan
al desarrollo del transporte de
pasajeros por carretera,
consiguiendo asi aumentar el
valor de la empresa para
accionistas, trabajadores y
para nuestros clientes.

\Viantener una posici()n de

‘nuestro espmtu familiar y de
relacion con' todos los
elementos soclales.




GRUPO CASTROSUA: VALORES

Empresa familiar. Familia Castrosua.

Innovacion tecnologica y compromiso con el
medio ambiente.

Cualificacion y experiencia de nuestros
profesionales.

Flexibilidad y adaptacion al enterno.

Trabajo en equipo dentro y fuera de la empresa.

Calidad de nuestros productes.

Excelencia en el servicio a nuestros clientes.




GRUPO CASTROSUA: INSTALACIONES Y CAPACIDAD PRODUCTIVA

W Castrosua

440 Uds. estandar

CASTROSUA - CARSA INSULAR CIDSA ca Fsa
m Terrenos Instalaciones 220 UdS eStandar

77.000 m? de terrenos y 29.500 m? de instalaciones productivas




INVESTIGACION, DESARROLLO TECNOLOGICO E INNOVACION PALANCAS DE

FUTURO
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*Tecnologia

1984/1986

*Tecnologia de
proteccion
anticorrosiva:
inyeccion a
alta presion de
productos
densos.

*Revestimientos
exteriores en
acero
inoxidable

plataforma
baja

*Tecnologia

G.L:P.

*Tecnologia

G.LC:

+Tecnologia

GN:C

ecnologia
Hidrogeno

Eléctrico.
Primera
generacion.

Importantes

recursos
economicosy
humanos que se
dedicanala
I+D+i de

productosy

2009/2010

TEMPUS

Punteros en
tecnologiay en
capacidad de
adaptarse a las
necesidades del
mercado

La inversion en nuevos
proyectos y productos
esvital para seguir
siendo lideres




EMPRESA E INNOVACION ESTRATEGIAS DE COOPERACION

Condicion
de
marcha
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Nueva necesidad Necesidades de la sociedad y el mercado
Nueva tecnologia Estado del arte en tecnologia

i

| tiempo

j Generacion

de ideas

Comercia-
lizacion

Disefio
Prototipo

Investigacion
Basica

Investigacion
Aplicada

Produccion

Entornq Entorno CI?nFIfICO y Entorno Empresarial
Empresarial Tecnologico
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ss| NECESIDADES DE
| CONOCIMIENTO
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,| GENERACION DE CONOCIMIENTO I -

APLICACION DEL CONOCIMIENTO




GRUPO CASTROSUA: MISION, VISION




GAMA DE PRODUCTO




CITY.VERSUS: AUTOBUS URBANO




MAGNUS Y MAGNUS.S: AUTOBUS SUBURBANO Y DE CERCANIAS




MAGNUS.36: AUTOBUS DISCRECIONAL




TEMPUS: AUTOBUS URBANO ELECTRICO ENCHUFABLE DE RANGO
EXTENDIDO

Distinguido con el galardon
“Autobus del ano 2009”.

* Premiado con el “Red Dot
Design Award 2009”.
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AUTOBUS HIBRIDO: CONTORNO DEL PROYECTO
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638 millones ‘de euros por incumplimiento del
protocolo de Kioto en: exceso de emisiones
de CO,

La calidad del aire en las ciudades influye en la salud
de las personas y esta regulado por directivas de la
U.E.

La reduccion de emisiones de CO, se requiere para
ralentizar el cambio climatico.

La reduccion de la contaminacion acustica es una
necesidad para mejorar el confort y habitabilidad en
las ciudades.

En Espana el Transporte es el sector de mayor
consumo energético.

El 65% de las Importaciones de Petréleo se destinan al
sector del transporte.

La renovacion de flotas de vehiculos debera
aprovechar los avance tecnoldgicos en eficiencia
energeética y reduccion de consumo.

El desarrollo tecnolégico en energias renovables
alcanzado en Espaia, deberia de ser una base para
incorporarse al desarrollo de vehiculos eléctricos.




O DEL PROYECTO

DISOCIACION ENTRI

)

REMENTO DEMAND/

TRANSPORTE ; \
I'RAL IR \ DESARROILEO
. DEPOLITICAS
ACTIVAS:
Administracion
Publica.
*Operadores de

AMBITOS - MOVILIDAD URBANA | transporte.

URBANOSY & SOSTENIBLE ] .« Otros agentes.
PERIURBANOS g DESARROLLO SOSTENIBLE DE ‘ .

SISTEMA DE TRANSPORTE

ESTRATEGIAS DE IMPULSO DE . CRECIMIENTO ECONOMICO
SISTEMAS LIMPIOS DE TRANSPORTE . .’ NUEVAS PAUTAS Y NECESIDADES
URBANO Y PERIURBANO AN | N DE MOVILIDAD

SOPORTE DEL DESARROLLO ECONOMICO - SOLUCIONES
» REFUERZO DE LA CAPACIDAD /| NOVEDOSAS:
» PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE | -Autobuses hibridos

«Autobuses eléctricos j




AUTOBUS HIBRIDO: DEMANDAS Y TENDENCIAS

La mejora de los
transportes publicos en
las zonas urbanas y
periurbanas debe de ser
una prioridad en las
sociedades modernas

Autobuses Seguros

Eficientes

Silenciosos

ENERGIA ELECTRICA | | GASOLEO/GASOLINA |

7= R
[ MOTOR ELECTRICO (*) | HIBRIDO [MOTOR COMBUSTION |
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Accesibles

Adaptados a viajeros
con dificultades

Sostenibles /
Rentables




AUTOBUS HIBRIDO: CONDICIONES DEL PROYECTO

* Mayor rendimiento de
motores eléctricos respecto
a termicos.

» Mejor eficiencia energética
(recuperacion de energia en

procesos de deceleracion).

, J/Jr tores mas silenciosos
gue los termicos.

» 3in emisiones
contaminantes.

* Mayor diversidad de
fuentes energeticas.

« Capacidad de acumulaciéon
de corriente eléctrica.

* Peso de los acumuladores.

DIFICULTA « Capacidad de carga del
DES | vehiculo.

/'« Autonomia.
+ Sistemas de control

« Sistemas de recarga.




AUTOBUS HIBRIC S5iA DE BATERIAS

ECT electrico 250 Km. — 575000 Wh

Energy Density, Whr/l

T

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
Specific Energy, Wh/kg

En funcion del tipo de bateria y la energia especifica por Kg de la
misma, necesitaremos desde 16.000 Kg de baterias para las de plomo
a 5.500 Kg para las de litio-ion.




AUTOBUS HIBRIDO: BATERIAS ACUMULADORAS
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 Carga max. admisible.: 19.000 Kg
* Peso en vacio: 12.000 Kg.
* Capacidad: 100 pasajeros.

+ Carga max. admisible: 19.000 Kg
Peso en vacio: 16.000 Kg.
Capacidad: 45 pasajeros.

« Autonomia: 300 Km. Autonomia 300 Km.

CONVENCIONAL
AUTOBUS
ELECTRICO
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" La utilizacion de autobuses puramente eléctricos significa la reduccién de la
capacidad de carga de pasajeros o la reduccion de autonomia en un 50 %, de
_acuerdo al estado actual del arte (tecnologias fiables).

Si se mantiene el parametro capacidad, implicaria duplicar las necesidades de flota de

vehiculos eléctricos respecto a los Diesel.
.

| Con el precio actual de las baterias de potencia supondria incrementos muy importantes
de costo respecto a un autobus Diesel.




AUTOBUS HIBRIDO: CONDICIONES DEL PROYECTO

Motores de traccion eléctricos rendimiento 80-90%
Motores de traccion térmicos rendimiento 30-40 %

Sistemas auxiliares en vehiculos convencionales en
funcionamiento permanente- ineficiencia energética

Sistemas auxiliares apagados cuando no se utilizan
en vehiculos eléctricos.

Recuperacion de energia en las fases de
deceleracion en vehiculos eléctricos e hibridos.







AUTOBUS HIBRIDO: POSICIONAMIENTO TECNOLOGICO

+ Tecnologia convencional

« Start & stop

- Start/stop
* Frenado regenerativo
* Apoyo eléctrico a la traccion

« Conduccién en modo eléctrico exclusivo (pocos km.)
* Frenado regenerativo
Start/stop

« Conduccioén en modo eléctrico (mayor autonomia)
« Carga externa o interna

 Conduccion en modo eléctrico con bateria o FC (fuel
Cell)




MENOR CONSUMO Ei8 o MENOR
DE COMBUSTIBLE — CONTAMINACION

N\

 Recuperacion energia en la
frenada.

 Mejor eficiencia del

sistema (minimo consumo
en las paradas).

* Funcionamiento de motor

térmico en punto optimo
de consumo.

Generador

Sistema Hibrido en Serie




AUTOBUS HIBRIDO: POSICIONAMIENTO

‘ CIRCULAR EN EL CENTRO HISTORICO Y ESPACIOS SENSIBLES CON CERO EMISIONES I

* No contaminan

+ Silenciosos

* Accesibles

« Autonomia limitada

* Lineas cortas necesidad de
transbordos

* Poca capacidad

* No contaminan en espacios
sensibles

+ Silenciosos
* Accesibles
+ Autonomia como un autobus normal

* Lineas normales sin necesidad de
transbordos

+ Capacidad pasajeros similar a
vehiculos Standard

* Menos emisiones contaminantes y
CO, en linea normal

* Menor consumo de combustible
(Recuperacién de energia en los
procesos de deceleracion)
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AUTOBUSES HIBRIDOS (CON
CAPACIDAD DE CIRCULAR EN




AUTOBUS HIE

RESPUESTA A NECESIDADES

CONCRETAS




